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Streszczenie: W artykule dokonano oceny zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego, jakie stwarzajg na polskich drogach kierowcy cudzoziemcy. Na
podstawie danych publikowanych w raportach Policji wyznaczono wskazniki
udzialu wypadkéw powodowanych przez cudzoziemcdw, oceniono ich
cigzko$¢ oraz rozktad przestrzenny w przekroju wojewoddztw. Pordwnano
dynamikg liczby wypadkow powodowanych przez cudzoziemcow z dynamika
liczby imigrantow. Wyniki analiz sugerujg, iz ani czgsto$¢, ani cigzko$é
wypadkéw powodowanych przez cudzoziemcéw nie odbiegaja od
analogicznych statystyk dla polskich kierowcow.

Stowa kluczowe: wypadki drogowe, ofiary wypadkow drogowych, wypadki
drogowe z udzialem cudzoziemcéw, imigracja, analiza przestrzenna

JEL classification: R41, R48, F22, R12, K14

WSTEP

Wedtug najnowszego raportu Eurostatu w catej Unii Europejskiej w 2023 r.
w wypadkach drogowych zgingto srednio 46 0s6b na milion mieszkancow, podczas
gdy dla Polski wskaznik ten wyniost 52, a wigc byt juz dos¢ bliski $redniej unijnej
[European Commission 2025]. Jest to znaczgca poprawa, gdyz jeszcze kilkanascie
lat temu polskie drogi nalezaly do najbardziej niebezpiecznych w Europie [Nycz i in.
2025]. Jednak, mimo pozytywnych zmian, w 2024 r. w Polsce w wypadkach zgingto
prawie 1 900 osob, co jest ciggle bardzo duzg liczbg. Wypadki drogowe byly, sa
ibedg immamentng cze$cig ruchu drogowego. Ograniczenie liczby rannych
i zabitych w wypadkach wymaga nie tylko sprawnego systemu bezpieczenstwa
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i dzialan panstwa, ale przede wszystkim $wiadomego i odpowiedzialnego udziatu
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego [Bajorski 2018]. Kwestie zwigzane
z zapewnieniem bezpieczenstwa w ruchu drogowym stanowig odrgbng galaz
bezpieczenstwa wewnetrznego, obejmujaca: prawo, nauki medyczne, nauki
techniczne, psychologi¢, kryminalistyke oraz zagadnienia ubezpieczen
komunikacyjnych. Stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym zalezy od wielu
czynnikéw, co czyni ten problem bardzo zlozonym. Kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego majg: jakos¢ infrastruktury drogowej, stan
techniczny pojazdow oraz ich wyposazenie [Podgorska i in. 2019]. Istotne jest takze
skuteczne zarzadzanie bezpieczenstwem i porzadkiem w ruchu drogowym.
Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest wicc zagadnieniem interdyscyplinarnym
[Pawelec 2020].

Celem artykutu jest analiza liczby i procentowego udziatu wypadkow
drogowych w Polsce spowodowanych przez cudzoziemcoéw w latach 2010-2024,
zarobwno na terenie catego kraju jak i w poszczegdlnych wojewddztwach.
Rozwazajac czynniki wplywajace na liczbe wypadkéw drogowych trzeba wzigé pod
uwage specyficzne, wybitnie tranzytowe, polozenie Polski. Na liczbe wypadkow
wplywa na pewno wzrost liczby cudzoziemcow, szczegélnie gwaltowny po
wybuchu wojny na Ukrainie.

W mediach pojawiaja si¢ dos¢ czesto informacje na temat przestepstw
popethianych przez obcokrajowcow, w tym sprawstwa wypadkéw drogowych.
Artykuly prasowe dotyczace wypadkow drogowych i kolizji z udzialem
obcokrajowcow przedstawiajg jednak to zagadnienie w dyskusyjny i nieprecyzyjny,
a czesto wrecz sensacyjny sposob. Oto przyktady kilku wybranych tytutow:

o Cudzoziemcy szalejg na polskich drogach? Rzecznik ITS: Potrzeba czasu
[Chomiuk 2024],

o Pijany Ukrainiec wjechat w most. Przeprawa do remontu [Gazeta Wroctawska
2018],

o Ciemna strona migracji. Cudzoziemcy w Polsce jezdzg po alkoholu
i tamiq zakazy [Zawadka 2024],

o Coraz wigcej przestepstw Ukraincow w Polsce [Rzeczpospolita 2016].

Nalezy zwroci¢ uwage, ze temat wptywu migracji mi¢dzynarodowych na
bezpieczenstwo wewnetrzne jest obecny w badaniach naukowych [Lesyk-Szkutnik
2018]. Migdzynarodowy przeptyw o0s6b moze stanowi¢ o wzmocnieniu
bezpieczenstwa panstwa w pewnym obszarze, ale moze takze wpltywaé negatywnie
na niektore elementy zycia gospodarczego 1 spotecznego [Raczynski 2015].

Badan dotyczacych sprawstwa cudzoziemcow w zakresie wypadkow
drogowych jest relatywnie niewiele i dotyczg one glownie wplywu ruchu
turystycznego na bezpieczenstwo na drogach:

o Traffic Safety Management to Reduce Foreigner Accidents [Fahmadi i in. 2022],

o [nvestigation of the effect of tourism on road crashes [Bellos i in. 2019],
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o The Pattern of Facial Injury among Foreign Travelers in Bali: A Retrospective
Study [Riasa i in. 2020],

o Cultural Differences-Induced Mistakes in Driving Behaviour: An Opportunity to
Improve Traffic Policy and Infrastructure [Linkov i in. 2020]

o Injuries and medical emergencies among international travelers [Potin 1 in.
2024].

ZRODLA DANYCH I METODY ANALIZY

Dane wykorzystane do artykutu ~ pochodza z rocznych
raportow prezentowanych przez Policj¢ [Statystyki Policji, Roczne Raporty
Statystyczne] i obejmuja lata 2010-2024. W raportach z tego okresu znalez¢é mozna
informacje o liczbie kolizji i wypadkéw spowodowanych przez obcokrajowcow
(czyli osoby bez polskiego obywatelstwa). Warto podkresli¢, ze wigkszos$¢ krajow
UE, w przeciwienstwie do Polski, nie udostgpnia tak szczegdlowych statystyk,
dotyczacych narodowosci sprawcow wypadkow. Dane dotyczace liczby imigrantow
zaczerpnigto z informacji publikowanych na oficjalnych stronach rzadowych
(migracje.gov.pl/statystyki/zakres/polska). W pracy dokonano oceny liczby,
dynamiki oraz wartosci wskaznikow intensywnosci kolizji i wypadkéw drogowych
z udziatem kierowcow cudzoziemcow.

Analiza rozktadu przestrzennego udziatu wypadkéw spowodowanych przez
cudzoziemcow w przekroju wojewddztw, polegata na przedstawieniu danych za
pomoca kartogramow oraz wyznaczeniu wspotczynnika autokorelacji przestrzenne;j
I Morana. Do tych obliczen postuzono si¢ macierzg podobienstwa, bazujacg na
dlugosci granic pomiedzy wojewodztwami (dlugosci granic normalizowano
wierszami, tak wigc macierz podobienstwa nie byla symetryczna). Dokonano takze
oceny istotnos$ci statystycznej wspotczynnika autokorelacji przestrzenne;.

WYPADKI SPOWODOWANE PRZEZ CUDZOZIEMCOW

W pierwszej kolejnosci przedstawiono dane dotyczace liczby wypadkow i ich
skutkdéw ogdtem oraz tych, ktore zostaly spowodowane przez kierowcow
cudzoziemcow (tabela 1.). Liczba ofiar $miertelnych wypadkow drogowych od
trzech lat utrzymuje si¢ na stalym poziomie, nieco ponizej 1 900 osdb zabitych
rocznie. Udzial zdarzen drogowych spowodowanych przez kierowcow
cudzoziemcow wyraznie wzrost w latach 2010-2024 (rysunek 1). Nie byt to
systematyczny wzrost, wyrazny skok sprawstwa kierowcow cudzoziemcow
zanotowano w 2017 i 2022 r. Bylo to niewatpliwie efekt zwigkszonej imigracji do
Polski — zarobkowej w 2017 r. i uchodzcow wojennych z Ukrainy w 2022 r.
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Tabela 1. Zdarzenia drogowe i ich skutki w latach 2010-2024 z uwzglgednieniem wypadkow
spowodowanych przez kierowcow cudzoziemcoOw

Rok Ogoélem Spowodowane przez cudzoziemcow
Wypadki | Zabici | Ranni | Kolizje"? | Wypadki | Zabici | Ranni | Kolizje?
2010 38 832 3907 | 48952 X 442 67 612 X
2011 40 065 4189 | 49501 | 366520 278 67 612 5433
2012 37 046 3571 | 45792 | 339581 305 59 445 5717
2013 35 847 3357 | 44059 | 355943 249 31 339 5633
2014 34 970 3202 | 42545 | 348028 253 40 352 5220
2015 32 967 2938 | 39778 | 362265 282 37 390 5 682
2016 33 664 3026 | 40766 | 406 622 331 56 475 7 304
2017 32 760 2831 | 39466 | 436469 606 75 842 | 15819
2018 31674 2862 | 37359 | 436414 730 108 1034 17 591
2019 30 288 2909 | 35477 | 455454 708 84 921 19 573
2020 23 540 2491 | 26463 | 382046 560 84 670 15505
2021 22 816 2245 | 26415 | 422 627 696 110 900 | 20066
2022 21322 1896 | 24743 | 362266 1146 120 | 1422 | 25738
2023 20 936 1893 | 24125 | 365991 1171 112 1492 27072
2024 21519 1896 | 24782 | 390 580 1179 106 1428 27744
2010 =100 554 48,5 50,6 106,69 266,7 158,2 | 2333 431,3

1) brak danych dla 2010 r. o liczbie kolizji, dynamika wyliczona wzglgdem 2011 r.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z raportow Policji

Rysunek 1. Ofiary $miertelne, ranni, wypadki, kolizje spowodowane przez kierowcoéw
cudzoziemcow
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z raportow Policji

W 2024 r. kierowcy cudzoziemcy odpowiadali za spowodowanie 5,5%
wypadkow drogowych w Polsce, udziat 0soéb zabitych i rannych w tych wypadkach
byt minimalnie wigkszy i wynosit odpowiednio 5,6% i 5,8%. Natomiast wyraznie
wigkszy byt udzial kolizji spowodowanych przez kierowcoéw cudzoziemcow —
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wynosit on w 2024 r. okoto 7,1%. Wickszy udziat kierowcow cudzoziemcow wsrod
sprawcow kolizji niz wérdd sprawcow wypadkow, §wiadczy¢ moze o tym, ze jezdzg
oni relatywnie ostrozniej niz Polacy i jezeli juz dojdzie do zdarzenia drogowego
przez nich spowodowanego, czg¢sciej pociagga ono za sobg tylko straty materialne.
Oczywiscie, jak juz stwierdzono wcze$niej, wszelkie tego typu wnioski muszg by¢
traktowane z duza ostrozno$cig, z uwagi na brak danych o liczbie kierowcow
cudzoziemcow jezdzacych po polskich drogach, a tym bardziej o pokonywanych
przez nich kilometrach.

Wazrost liczby wypadkow drogowych z udzialem cudzoziemcow mozna
powiazaé z rosngcg obecnoscig imigrantdw na terenie Polski. Wedlug GUS, na
koniec stycznia 2024 roku w Polsce zatrudnionych bylo legalnie blisko milion
cudzoziemcow z ponad 150 réznych panstw, co stanowito 6,5% wszystkich 0sob
pracujgcych w kraju.

CIEZKOSC"WYPADKOW SPOWODOWANYCH PRZEZ
KIEROWCOW CUDZOZIEMCOW

Na rysunku 2. przedstawiono wskaznik cigzkosci, wyznaczony jako procent
0s6Ob zabitych z ogdtu poszkodowanych. Jak juz wspomniano, trudno oceni¢, czy
wypadkow powodowanych przez cudzoziemcow jest relatywnie wiecej, gdyz
brakuje danych co do doktadnej liczby cudzoziemcow przebywajacych na terenie
Polski.

Rysunek 2. Wskaznik ci¢zkosci wypadkow spowodowanych przez kierowcow
cudzoziemcow na tle ciezkosci pozostatych wypadkéw
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych z raportow Policji

Natomiast cigzko$¢ tych wypadkow, szczegolnie od 2022 r., jest na bardzo
podobnym poziomie jak dla pozostalych wypadkow, ktore mozna przypisaé
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sprawstwu 0sob z polskim obywatelstwem. Ten wynik sugerowalby, ze ,kultura
jazdy” kierowcoOw cudzoziemcow nie odbiega w negatywny sposob od umiejetnosci
Polakow.

ANALIZA PRZEKROJOWA

Wiadomo, ze wypadkowos$¢ na obszarze Polski jest wyraznie zroznicowana
[Pisula i in. 2013], nasuwa si¢ wigc przypuszczenie, ze jednym z czynnikow na nig
wpltywajacych moze by¢ potozenie wojewoddztw wzgledem granic panstwowych.

Z danych Policji za 2024 r. wynika, ze wsrod kierowcow cudzoziemcoOw
uczestniczacych w wypadkach drogowych w Polsce dominuja Ukraincy (59%),
nastepnie Biatorusini (7%), Gruzini (4%) i Niemcy (4%). Ta informacja powoduje,
ze mozna by oczekiwa¢ wyraznie ukierunkowanego rozkladu przestrzennego
wskaznika wypadkow, gdyby do zdarzen tych dochodzito podczas wjazdu
obcokrajowcow do Polski. Wedtug tej hipotezy, liczba tych wypadkéw powinna by¢
wicksza w wojewodztwach lezacych blizej granicy wschodniej, zwlaszcza
z Ukraing. Jesli taka przestrzenna autokorelacja by nie wystepowata, oznaczatoby
to, ze wigkszos¢ wypadkéw powodowanych przez obcokrajowcow, dotyczylaby
0s6b przebywajacych w Polsce przez dhuzszy czas.

Rysunek 3. Udziat wypadkoéw spowodowanych przez kierowcow cudzoziemcow w
wojewodztwach wraz z oceng autokorelacji przestrzennej w latach 2010-2024
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Ponadto, gdyby wypadki drogowe powodowane przez cudzoziemcoOw
zwigzane byly przede wszystkim z ruchem turystycznym czy tranzytowym, miatyby
swoja specyfike zwigzang z pokonywaniem diugich tras, wtedy logiczne bytoby
oczekiwanie pewnej cigglosci przestrzennej, co powinno znalez¢ odzwierciedlenie
w dodatniej, istotnej statystycznie warto$ci wspotczynnika autokorelacji Morana.

Jednak tak sformulowana hipoteza nie znajduje potwierdzenia. Wskazuje na
to zaro6wno wzrokowy oglad kartograméw, pokazujacych procentowy udziat
wypadkow spowodowanych przez kierowcoOw cudzoziemcoOw, jak rowniez
nicistotne statystycznie wartosci wspolczynnika autokorelacji  przestrzennej
Morana'. W szczegdlnoscei, udzial wypadkow powodowanych przez cudzoziemcdw
nie uktada si¢ malejaco ze wschodu na zachdd, czego mozna by oczekiwac na
podstawie wiedzy o dominujacym udziale kierowcow z Ukrainy wsrdd sprawcow
wypadkow.

Zatem charakter wypadkow powodowanych przez cudzoziemcow nie odbiega
znaczaco od ogodtu zdarzen wystepujacych na polskich drogach, skoro ich rozktad
przestrzenny mozemy uznac za losowy.

PROBA OBIEKTYWIZACII

Z przeprowadzonych do tej pory analiz mozna wysnu¢ wnioski o znaczgcym
wzroscie bezwzglednej 1 wzglednej liczby wypadkéw powodowanych przez
cudzoziemcow w latach 2010-2024. Aby zobiektywizowa¢ wyniki, nalezy jednak
odnies¢ liczbe wypadkow do liczby kierowcodw cudzoziemcodw poruszajgcych sie po
polskich drogach. I tu pojawia si¢ problem, poniewaz zadna instytucja nie publikuje
tego typu danych — wigcej, w sytuacji braku kontroli granicznych na przejsciach
z krajami unijnymi nie sg one gromadzone.

Wyniki analizy przestrzennej sugerujg jednak, ze do wigkszosci tych
wypadkow nie dochodzi podczas podrozy stricte zagranicznych (turystycznych),
tylko dotycza one podrézy cudzoziemcow przebywajacych w naszym kraju przez
dtuzszy czas. Logicznym wydaje si¢ wigc poréwnanie dynamiki liczby wypadkow
powodowanych przez cudzoziemcéw do dynamiki liczby osob z niepolskim
obywatelstwem, ktorzy przebywaja czasowo w Polsce. Z uwagi na dominujacy
udziat Ukraincow wsrod sprawcow wypadkow, porownano takze dynamike liczby
wypadkow z udzialem os6b tej narodowosci z dynamikg liczby imigrantow
z Ukrainy.

Na podstawie przedstawionych w tabeli 2. indekséw dynamiki mozna
stwierdzi¢, iz liczba wypadkdéw powodowanych przez kierowcoéOw cudzoziemcoOw
ro$nie ponad 2-krotnie wolniej niz liczba imigrantéw. Liczba wypadkow z udzialem
0s0b z Ukrainy wzrosta w latach 2011-2024 18 razy, za$ liczba osob z Ukrainy

! Jedyna istotna statystycznie autokorelacja (p =0,0430), ale o bardzo niewielkiej sile
(/=0,20) wystgpowata dla wskaznikow z roku 2023.
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niemal 45 razy, a wigc tu dysproporcja jest jeszcze wigksza. Analizujgc te wyniki
nalezy mie¢ $wiadomo$¢ malej szczegdtowosci danych odnos$nie imigrantow —
brakuje danych o tym jak dtugo w ciaggu roku przebywaja oni w Polsce, ile sposrod
nich podrozuje samochodami, jakie pokonujg odleglosci. Mimo tych zastrzezen,
réznica w dynamice liczby imigrantéw i liczby wypadkéw powodowanych przez
cudzoziemcow jest na tyle duza, ze trudno mowi¢ o rosngcym, nieproporcjonalnie
duzym udziale tych os6b wsrdd sprawcow wypadkow drogowych.

Tabela 2. Dynamika liczby wypadkéw spowodowanych przez kierowcow cudzoziemcow
oraz wypadkow z udziatem oso6b z Ukrainy na tle dynamiki liczby imigrantow
ogoblem oraz liczby imigrantéw z Ukrainy w latach 2011-2024 (2011 = 100)

Wypadki spowodowane . . Wypadki . .

Rok przez kierowcow Imlgranm z udziatem lmlgrapm

cudzoziemcodw ogdtem 0s0b z Ukrainy z Ukrainy

2011 100,0 100,0 100,0 100,0
2012 109,7 114,1 914 116,8
2013 89,6 124,2 105,2 123,1
2014 91,0 136,0 100,0 154,4
2015 101,4 173,2 167,2 330,0
2016 119,1 229,9 320,7 600,9
2017 218,0 281,5 781,0 872,5
2018 262,6 311,1 1027,6 1022,3
2019 254,7 336,6 1103,4 1133,7
2020 201,4 355,3 874,1 1253,0
2021 250,4 436,2 1025,9 1693,8
2022 412,2 621,1 1627,6 2658,5
2023 421,2 904,3 1784,5 3917,3
2024 424,1 10614 1844,8 4526,1

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych z raportéw Policji oraz danych
rzagdowych o liczbie imigrantow (migracje.gov.pl/statystyki/zakres/polska/)

PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonych analiz jednoznacznie stwierdzono
dynamiczny wzrost bezwzglednej i wzglednej liczby wypadkoéw powodowanych
przez kierowcow cudzoziemcow w latach 2010-2024. Dynamika udziatu wypadkow
powodowanych przez kierowcow cudzoziemcow jest mniejsza niz dynamika liczby
obcokrajowcow przebywajacych przez dhuzszy czas w Polsce. Brak autokorelacji
przestrzennej udzialu wypadkow powodowanych przez kierowcow cudzoziemcow
w przekroju wojewodztw, sugeruje ze w wigkszosci odbywaja si¢ one podczas
podréozy na krotszych trasach i nie wynikaja z ruchu turystycznego czy
tranzytowego, tylko zaleza od liczby imigrantow. Wskaznik ciezkosci wypadkow
powodowanych przez cudzoziemcow jest podobny jak dla wypadkéw
powodowanych przez Polakow — w potaczeniu z wezesniejszymi spostrzezeniami
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pozwala to stwierdzi¢, ze moéwienie o wyjatkowej brawurze zagranicznych
kierowcow nie ma merytorycznych podstaw.

Autorzy maja $wiadomo$¢, ze istotnym ograniczeniem uniwersalnosci
wnioskow w przedstawionej pracy jest brak informacji o liczbie cudzoziemcow,
ktorzy poruszaja si¢ po polskich drogach w charakterze kierowcow. Dlatego tez
badania nad udzialem sprawstwa kierowcow cudzoziemcow w wypadkach
drogowych begda kontynuowane w kolejnych latach, szczegdlnie w sytuacji coraz
liczniejszego naptywu 0séb z zagranicy do Polski.
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ROAD ACCIDENTS CAUSED BY FOREIGNERS
IN POLAND IN THE YEARS 2010-2024

Abstract: The article presents an assessment of road traffic safety risks posed
by foreign drivers on Polish roads. Based on data published in official Police
reports, indicators of accident involvement attributable to non-Polish nationals
were determined, alongside evaluations of accident severity and their spatial
distribution across voivodeships. Furthermore, the dynamics of accidents
caused by foreign drivers were compared with trends in immigrant population
growth. The results of the analysis suggest that neither the frequency nor the
severity of accidents involving foreign drivers significantly diverge from
corresponding statistics for Polish drivers.

Keywords: road traffic accidents, casualties of road traffic accidents, road
traffic accidents involving foreign nationals, immigration, spatial analysis
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