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Streszczenie: Poziom i warunki zycia ludnosci w Polsce sa silnie
przestrzennie zréznicowane. Coraz czgsciej podkresla si¢ rowniez zalezno$é
pomigdzy sprawnym i efektywnym (przede wszystkim szybkim i stosunkowo
tanim) zarzadzaniem ruchem osobowym w obrebie miasta, a poziomem
ijakoscia zycia jego mieszkancoéw. Analiza przestrzennego zréznicowania
wybranych wskaznikéw poziomu zycia istotnie powiazanych i pozostajacych
we wzajemnych relacjach ze sprawnym systemem logistycznym miasta,
wymaga przede wszystkim prawidlowego skwantyfikowania zmiennych
diagnostycznych.

Stowa kluczowe: poziom zycia, zroznicowanie przestrzenne, system
logistyczny miasta

WSTEP

Mimo bogatej literatury dotyczacej badania poziomu i jako$ci zycia sama
definicja tego pojgcia nadal nie jest jednoznaczna. Dodatkowo, oprocz definicji
podkreslajacych ilosciowy aspekt, rownie czgsto zwraca si¢ uwage na jakoSciowy
charakter przyjmowanej terminologii [Kubicka 2001]. W ramach propozycji
ilosciowych wymienia si¢ takie okreslenia jak: dobrobyt ekonomiczny, warunki
zycia, stopa zyciowa, standard Zycia, zamozno$¢, czy tez wlasnie poziom zycia.

! Badania zrealizowane w ramach pracy naukowej finansowanej ze srodkéw na nauke
w latach 2010 - 2013 jako projekt badawczy.
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Dla drugiej grupy charakterystyczne sa natomiast okre§lenia: sposob i styl zycia,
a najczesciej jakosc zycia.

Wedtug A. Zeliasia poziom zycia mozna wyrazi¢ iloscia towarow, ustug
1 $wiadczen potrzebnych do pelnego i godnego zycia. Natomiast jako$¢ zycia to
ogolnie rzecz biorac subiektywnie postrzegany stopien zadowolenia z tego co jest
rozumiane jako poziom zycia [Zelia§ 2004]. Dla kazdej z wyrdznionych w ten
sposob grup konieczne jest w zwiazku z tym stosowanie odmiennych metod
badawczych; numerycznych w przypadku definicji ilosciowych lub metod
ankietowych czy sondazowych w przypadku definicji podkreslajacych aspekt
jakosciowy. Ze wzgledu na kompleksowos¢ proponowanych w  literaturze
przedmiotu [Ostasiewicz 2004] rozwigzan dotyczacych oceny i analizy jakoS$ci
1 poziomu zycia, badania tego typu powinny by¢ prowadzone dychotomicznie
w ujegciu obiektywnym i subiektywnym. Koniecznos¢ takiego dwutorowego
prowadzenia badan jest zwigzana ze ztozonymi relacjami mi¢dzy tymi kategoriami.
Wedlug twierdzenia Campbella istnicje bowiem ograniczona substytucja
wskaznikow obiektywnej jakosci zycia wskaznikami jako$ci subiektywnej, a wrecz
brak jednoznacznego przelozenia pomigdzy poprawa obiektywnej jakosci zycia
a indywidualnie postrzegana jakoscia subiektywna [Campbell 1976].

Coraz czgsciej podkres$la si¢ rowniez konieczno$¢ badania wzajemnych
relacji pomigdzy aspektami badawczymi sktadajacymi si¢ na catoSciowa definicje
jakosci i poziomu zycia. W przypadku badania przestrzennego zrdéznicowania
poziomu zycia mieszkancow miast istotnym wydaje si¢ w tym zakresie analiza
wzajemnych relacji pomigdzy stale zmieniajacymi si¢ potrzebami miasta
w zakresie logistyki miejskiej a wtasnie poziomem zycia.

W pracy, na przyktadzie miast $redniej wielkosci (od 50 do 150 tys.
mieszkancéw) podjgta zostala proba analizy przestrzennego zroznicowania
poziomu zycia mieszkancow. Do badan wytypowano 36 miast na prawach
powiatu. Dla miast tej wielkosci istnieje najwigkszy potencjat niskonaktadowego
udoskonalania systemu logistyki miejskiej w wyniku wdrozenia usprawnien natury
organizacyjno-funkcjonalne;.

POZIOM ZYCIA, JAKOSC ZYCIA A SYSTEM LOGISTYCZNY
MIASTA

Rozwdj miast stymuluje popyt na ustugi transportowe i to nie tylko na
obszarach zurbanizowanych. W miastach zyje obecnie okoto 61% polskiego
spoteczenistwa. Na poziom zycia mieszkancéw miast, zarowno posrednio jak
i bezposrednio, wptywa poziom ustug miejskich systemoéw transportowych. Skutki
braku dostosowania pomigdzy potrzebami a mozliwosciami transportowymi
w wielu polskich miastach ponosza przede wszystkim mieszkancy miast [Zych
2009].
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Badanie wzajemnych relacji pomigdzy poziomem i jakoscia zycia a jakoscia
miejskich systemow transportowych wymaga zdefiniowania pojgcia systemu
logistycznego miasta oraz logistyki miejskie;j.

Na system logistyczny miasta skltadaja si¢ nastgpujace subsystemy
funkcjonalne: transport obejmujacy zaré6wno przewozy dobr materialnych, jak
i przesyt medioéw, transportu i sktadowanie odpadéw komunalnych, komunikacji
zbiorowej 1 indywidualnej, sktadowania doébr materialnych w dzielnicach
przemystowo-handlowych 1 w sieciach handlowych miasta, sterowanie
przeplywami dobr materialnych i osob [Szottysek 2007].

Mozna w zwiazku z tym przyjaé, iz system logistyczny miasta to
zorganizowany i skoordynowany, w ramach granic administracyjnych danego
miasta, przeptyw dobr materialnych, mediow, zasoboéw ludzkich i informacji
z nimi zwigzanych, w sposob optymalizujacy koszty, tak aby zaspokoi¢ potrzeby
mieszkancéw w zakresie jako$ci zycia i gospodarowania zasobami materialnymi.

Natomiast celem logistyki miejskiej jest optymalizacja systemu
logistycznego miasta, w taki sposob, aby zaspokoi¢ potrzeby na ustalonym
poziomie uzytkownikéw miast [Szottysek 2007].

Rozwdj miejskich systeméw transportowych w warunkach polskich miast
nie jest jedynie problemem natury technicznej czy organizacyjnej. Stad tez, oprocz
dziatan, ktorych celem jest np. planowanie urbanistyczne, ustalenie norm
i standardow ushug czy tez zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikom miejskich
systemOw transportowych, konieczne jest ustalenie wzajemnych relacji pomigdzy
rozwojem transportu w miastach a czynnikami o charakterze spolecznym,
gospodarczym czy $rodowiskowym. Badanie wzajemnych relacji pomigdzy tymi
obszarami podkre§la si¢ rowniez w definicji celow logistyki miejskiej
sformutowanej przez Council of Logistics Management w ramach, ktorej do
gltownych celéow logistyki miejskiej zaliczono zaspokajanie potrzeb aglomeracji
miejskiej w zakresie jakosci zycia.

MATERIAL I METODY

Ze wzgledu na trudnosci z pozyskaniem zakladanego na etapie
projektowania badania zbioru informacji statystycznych, badania przestrzennego
zrdéznicowania poziomu zycia mieszkancéw analizowanych miast, przeprowadzono
w dwoch etapach. W pierwszej kolejnosci analizie poddano informacje
statystyczne obejmujace 8 obszarow badawczych. W drugim etapie
przeprowadzono oddzielng analiz¢ dla 24 miast, dla ktorych pozyskano informacje
dotyczace transportu miejskiego. W ramach pierwszego etapu, ze zbioru 50 cech
diagnostycznych do finalnego zbioru zmiennych wytypowano 13 zmiennych.
Wszystkie zmienne uwzgl¢dnione w badaniu miaty posta¢ wskaznikow natezenia.

W badaniach wykorzystano dane dotyczace 2008 roku, zgromadzone
w banku Danych Regionalnych GUS. Zebrane informacje statystyczne poddane
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zostalty wstepnej analizie. Ze =zbioru potencjalnych cech diagnostycznych
wyeliminowano zmienne nie spehlniajace przyjetych kryteriow formalnych
i merytorycznych. Przyjeto, ze ostateczny zbior cech zawiera¢ bedzie zmienne
[Zelia§ 1 in. 2000]: reprezentujace wszystkie wyodrgbnione dziedziny zycia,
charakteryzujace si¢ wysoka zmienno$cia przestrzenna, o niskim skorelowaniu
w ramach wyodrgbnionych grup, o asymetrycznym rozktadzie.

Do wyboru reprezentantdéw poszczegoélnych grup zastosowano metode
parametryczna Z. Hellwiga [Hellwig 1981]. Po wyznaczeniu macierzy
wspotczynnikow korelacji pomigdzy poszczegdlnymi zmiennymi nalezacymi do
wyodrebnionych dziatéw, dokonano podziatu wszystkich zmiennych na grupy
zawierajace zmienne centralne wraz ze zmiennymi satelitarnymi oraz tzw. zmienne
izolowane.

Do ostatecznego zbioru zmiennych diagnostycznych, ktory stal sig
podstawa do dalszych badan empirycznych zakwalifikowano nastgpujacy zestaw
cech:

1. Rynek pracy: x1 — stopa bezrobocia rejestrowanego w %, x2 — udziat ludnosci
w wieku poprodukcyjnym w % ludno$ci ogotem;

2. Wynagrodzenia i dochody ludnosci: x3 — przecigtne miesigczne wynagrodzenie
brutto na 1 mieszkanca, x4 — dochody budzetu miasta ogélem na 1 mieszkanca
w zl;

3. Warunki mieszkaniowe: x5 - przecigtna powierzchnia mieszkania w m’ na
1 osobeg;

4. Ochrona zdrowia: x6 — liczba os6b na 1 lekarza, x7 — liczba os6b na 1 apteke,
x8 — liczba zgonow na nowotwory na 1000 osob;

5. Oswiata i1 edukacja: x9 — liczba uczniow przypadajacych na 1 komputer
w szkotach podstawowych;

6. Kultura i czas wolny: x10 - liczba ludnosci na 1 placowke biblioteczna,
x11 — wielkos$¢ ksiggozbioru bibliotek na 1000 osdb;
7. Degradacja i ochrona S$rodowiska naturalnego: x12 — wudzial odpadow

poddanych odzyskowi w ilo$ci odpadow wytworzonych w ciagu roku w %.
8. Komunikacja i tacznos¢: x13 — wydatki ogdétem na transport i tacznosé
w przeliczeniu na 1000 oséb.

Wyodrebnione zmienne staly si¢ podstawa umozliwiajaca poréwnanie oraz
klasyfikacje wyodrgbnionych jednostek przestrzennych (miast) na grupy
o podobnym poziomie zycia. Ze wzgledu na bardzo wysoka zmienno$¢ (Vs>100%)
oraz posredni wplyw na poziom zycia, z ostatecznego zbioru zmiennych
wyeliminowano dodatkowo cechy statystyczne opisujace stopien zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego (za wyjatkiem X;,). Jak wykazano w pracy [Zelia§ 2000],
mimo istotnej roli jakosci $rodowiska naturalnego w rozwoju spoteczno-
gospodarczym, wpltyw tego typu zmiennych nie ma bezposredniego wplywu na
poziom zycia ludnoséci. Dodatkowo zbyt duze przestrzenne zrdznicowanie takich
wskaznikoéw oraz relatywnie duzy udzial w zmiennosci miary syntetycznej
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powoduje, ze miasta nalezace do obszarow, dla ktorych wskaznik ten jest najnizszy
(np. ze wzgledu na niski stopien uprzemystowienia), osiagaja znacznie wyzsza
warto$¢ np. taksonomicznego miernika rozwoju mimo, ze trudno jest miasta takie
jak np. Przemysl czy Suwalki zaliczy¢ do grupy miast charakteryzujacych sig
wysokim badz bardzo wysokim poziomem zycia ludnosci.

Do badania przestrzennego zréznicowania poziomu zycia mieszkancow miast
sredniej wielkos$ci zastosowano taksonomiczny miernik rozwoju z; oraz metode
k — $rednich. Przed przystapieniem do wyznaczania taksonomicznego miernika
rozwoju zmienne destymulanty przeksztalcono na stymulanty, liczac odwrotnosc¢
zmiennej destymulanty.

Taksonomiczny miernik rozwoju wyznaczono w oparciu o znormalizowane
warto$ci cech diagnostycznych, na podstawie wzoru [Nowak 1990]:

1 K
Z,=— ) Z., 1
i K; ki ()

gdzie:

z; — warto$¢ taksonomicznego miernika rozwoju dla i-tego obiektu,
zy;— znormalizowana wartos¢ k-tej cechy w i-tym obiekcie,

K — liczba rozpatrywanych cech.

Srednia arytmetyczna wyznaczonego w ten sposob miernika jest rowna
jednosci. Umozliwia to przeprowadzenie poroéwnan rozwoju obiektow
wielocechowych. Jezeli dla badanego obiektu zachodzi nieréwno$é: z>1, to
badany obiekt osiaga wyzszy poziom rozwoju niz przeci¢tnie w catym zbiorze
obiektow. W przypadku, gdy z:<1, to badany obiekt osiaga nizszy poziom rozwoju
niz przecigtnie w zbiorze porownywanych jednostek [Nowak 1990]. Za podstawg
normalizacji poszczegdlnych cech przyjeto wartosci Srednie wyznaczone w oparciu
o informacje statystyczne dla 36 analizowanych miast.

Podzial miast na grupy typologiczne poprzedzono oceng zdolnosci
wyznaczonego miernika rozwoju do grupowania badanych jednostek. W tym celu
wykorzystano  zaproponowana przez A. Sokotowskiego miar¢ oceny
dyskryminacyjnych wlasciwosci zmiennych wyznaczona na podstawie wzoru
[Sokotowski 1984]:

N -1 z. - Z. . 1
G=1- ) min{— -, 2
Z; : { R N—l}

gdzie:
R = max{z, }- minfz, )

N — liczba obiektow.

Wskaznik G jest unormowany w taki sposob, ze:
1
0<G<l-—— 3
N -1
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Wysokie jego wartosci wskazuja na duza zdolno$¢ taksonomicznego
miernika rozwoju do grupowania porownywanych obiektow. Warto$¢ miary G,
okreslajaca zdolno$¢ miernika rozwoju do grupowania badanych miast wyniosta
0,61 (dla G € <0; 0,97>, co oznacza, ze miernik ten ma do$¢ dobra zdolno$¢ do
podziatu miast na grupy typologiczne.

Obiekty uporzadkowane wedlug malejacych wartosci taksonomicznego
miernika rozwoju dzieli si¢ na grupy o podobnym poziomie rozwoju badanego
zjawiska.

W pracy zbior wszystkich analizowanych miast podzielono na 4 grupy,
obejmujace obiekty o wartosciach miernika rozwoju z nastgpujacych przedziatow:

e grupa | miast, dla ktérych z, 2z +S§_,
e grupa 2 miast, dla ktérych z+§, >z, 2 z,
e grupa 3 miast, dla ktérych z >z, 2z -§_,
e grupa 4 miast, dla ktorych z, <z -5 _.
Wyniki grupowania miast przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Klasyfikacja miast wedlug taksonomicznego miernika poziomu zycia w 2008 r.

Charakterystyki
opisowe
Liczba Nazwa R Vs (%)

Wartosci miary Miasta

Grupa .
W grupie

Zielona Gora, Konin,
Jelenia Gora, Leszno
Opole, Gorzow Wlkp.,
Zamos¢, Siedlce, Nowy
Sacz, Piekary Slaskie,
Ostroteka, Tarnéw, L.omza,
Biata Podlaska, Jastrzebie-
Zdréj, Zory, Plock

Tychy, Legnica, Przemysl,
Rybnik, Dabrowa
Gornicza, Jaworzno,
Suwatki, Wloctawek,
Kalisz, Mystowice, Chelm,
Stupsk, Koszalin,
Piotrkow Trybunalski,
Siemianowice Slaskie
Elblag, Grudziadz, Ruda
Slaska, Chorzéw

1 1,1469 1 wigcej 4 0,3920 14,72

2 (1,1469;1> 13 0,1398 4,89

3 (1;0,8531> 15 0,1438 4,69

4 | ponizej 0,8531 4 0,0331 | 1,71

Zrédto: opracowanie wlasne, gdzie R — rozstgp, V; — wspolczynnik zmiennosci

Rozklad warto$ci wspolczynnika z; charakteryzuje sig¢ niewielka asymetrig
prawostronna, co oznacza, ze¢ W analizowanym okresie przewazaly nizsze niz
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srednia wartosci taksonomicznego miernika rozwoju. Zaré6wno w grupie miast
0 najwyzszym poziomie zycia ludnosci jak i przypadku miast zaliczonych do grupy
0 najnizszej wartosci tego miernika znalazta sig¢ taka sama liczba obiektow.
Najwyzsza ocen¢ wspotczynnika zmiennosci, wskazujaca na stosunkowo
najwicksze zroznicowanie miast uzyskano w odniesieniu do pierwszej grupy
typologicznej (V, = 14,72%). W grupie tej znalazly si¢ 3 miasta z Polski
Potudniowo-zachodniej: Zielona Gora, Jelenia Gora i Leszno oraz jedno miasto
z centralnej czgs$ci Polski - Konin . Natomiast do grupy miast o najnizszym
poziomie taksonomicznego miernika rozwoju zaliczono miasta Polski Péinocne;:
Elblag, Grudziadz oraz Potudniowej: Ruda Slaska, Chorzow.

Do wyodrgbnienia grup miast o podobnym poziomie i warunkach zycia
ludno$ci zastosowano réwniez metode k-Srednich. Metoda ta nalezy do grupy
metod podziatlowych, w ktérych optymalizacja podziatu obiektow przebiega
zgodnie z przyjetym kryterium. Przed przystapieniem do analizy nalezy okresli¢
m.in. liczbe skupien, na ktore podzielone zostang analizowane obiekty. W tym celu
mozna skorzysta¢ z oceny sprawdzianu krzyzowego. Zastosowanie tego sposobu
oceny liczby skupien pozwala na unikniecie przyjecia zalozen a priori o liczbie
skupien. Program STATISTICA automatycznie okre$la najbardziej odpowiednig
liczbg skupien [Haranczuk 2005].

W wyniku zastosowania tego testu przyjgto, ze analizowane miasta zostana
podzielone na 3 skupienia. Ponizej przedstawiono sktad poszczegolnych grup:

grupa 1 — Gorzéw Wilkp., Jelenia Gora, Kalisz, Konin, Koszalin, Legnica,
Mystowice, Piotrkéw Trybunalski, Ruda Slaska, Rybnik, Siemianowice Slaskie,
Stupsk, Tarnow, Tychy, Wtoctawek, Zielona Gora,

grupa 2 — Dabrowa Gornicza, Jastrzgbie, Jaworzno, Leszno, Opole, Pickary
Slaskie, Siedlce,

grupa 3 — Biata Podlaska, Chelm, Chorzow, Elblag, Grudziadz, Lomza,
Nowy Sacz, Ostroteka, Ptock, Przemysl, Suwatki, Zamo$¢, Zory.

Porownujac wyniki otrzymane metoda k-$rednich oraz na podstawie
taksonomicznego miernika rozwoju mozna zauwazy¢ pewne podobienstwo
uzyskanych rezultatow grupowania. Do pierwszej grupy przyporzadkowano miasta
charakteryzujace si¢ wysokim poziomem zycia ludnos$ci. W grupie tej znalazly si¢
trzy miasta sposrod czterech, ktore osiagnelty najwyzsza wartos¢ taksonomicznego
miernika rozwoju, sa to: Jelenia Gora, Konin, Zielona Gora. Takze w ostatniej
grupie miast o najnizszym poziomie rozwoju znalazly si¢ trzy miasta, ktére wedtug
taksonomicznego miernika rozwoju rowniez zostaly zaliczone do ostatniej grupy,
sa to: Chorzow, Elblag, Grudziadz.

Kolejnym etapem przeprowadzonych w pracy badan jest analiza
przestrzennego zréznicowania poziomu zycia w oparciu o dostepne wskazniki
dotyczace transportu w miastach. Informacje statystyczne bgdace podstawa badan
zaczerpnigto z Systemu Analiz Samorzadowych Zwiazku Miast Polskich. Ze
wzgledu na niewystgpowanie niektorych wczesniej analizowanych miast
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w przywotanej bazie, w badaniach uwzgledniono dane statystyczne dla 24 spos$rod
36 analizowanych poprzednio miast.

Ze zbioru kilkudziesigciu cech diagnostycznych do finalnego zbioru
wytypowano 5 zmiennych. Podobnie jak poprzednio do wyboru finalnego zbioru
cech diagnostycznych zastosowano metode parametryczng Z. Hellwiga. W dalszej
analizie uwzgledniono nastgpujace cechy: x; - wysoko$¢ nakladow na utrzymanie
iremonty drog w przeliczeniu na 1000 mieszkancow, x, - liczba pojazdow
samochodowych w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw, x3 - liczba autobusow
w przeliczeniu na 1000 mieszkancow, x4 - liczba wypadkéw drogowych
w przeliczeniu na 1000 pojazdow samochodowych, xs - liczba =zabitych
w wypadkach drogowych w przeliczeniu na 100 wypadkow.

Przyjeto, ze ze wzgledu na istniejace mozliwosci rozwijania si¢ systemow
logistycznych w analizowanych miastach $redniej wielko$ci oprocz zmiennych x;
1 X3, takze zmienna x, bedzie zmienna stymulanta. Natomiast do zbioru zmiennych
destymulant zaliczono zmienne x4 i Xs. Po znormalizowaniu wartosci cech
diagnostycznych wyznaczono taksonomiczny miernik rozwoju.

W tabeli 2 przedstawiono uporzadkowanie 24 analizowanych miast ze
wzgledu na poziom zycia w obszarze zwiazanym z transportem miejskim.

Tabela 2. Taksonomiczna miara rozwoju poziomu zycia w obszarze transportu miejskiego

w 2008 r.

Miejsce | Miasto Z; Miejsce | Miasto Z;

1 Przemysl 1,5495 13 Suwalki 0,9513
2 Plock 1,4277 14 Konin 0,9473
3 Leszno 1,2171 15 Siedlce 0,9090
4 Biata Podlaska 1,1878 16 Ruda Slaska 0,8612
5 Opole 1,1749 17 Zamos$¢ 0,8610
6 Chelm 1,1728 18 Elblag 0,8596
7 Legnica 1,0982 19 Koszalin 0,8552
8 Jelenia Gora 1,0527 20 Kalisz 0,8467
9 Chorzow 1,0207 | 21 Gorzow Wlkp. 0,8119
10 Wioctawek 1,0204 | 22 Zory 0,8096
11 Stupsk 0,9997 |23 Grudziadz 0,7688
12 Jaworzno 0,9595 24 Dabrowa Goérnicza 0,6374

Zrodto: opracowanie wlasne

Obiekty uporzadkowane wedlug malejacych wartosci taksonomicznego
miernika rozwoju podzielono na grupy o podobnym poziomie rozwoju badanego
zjawiska. Wyniki grupowania miast przedstawiono w kolejnej tabeli.



110 Katarzyna Cheba, Maja Kiba-Janiak

Tabela 3. Klasyfikacja miast wedlug taksonomicznego miernika poziomu transportu
w miastach w 2008 r.

Przedziat . Charakterystyki
L. Miasta .
Grupa | warto$ci miary opisowe
W grupie Liczba Nazwa R Vs (%)
| L210hi 3| Przemy4l, Plock, Leszno 033 | 12,03
wigcej
Biata Podlaska, Opole, Chetm,
2 (1,2101;1> 7 Legnica, Jelenia Gora Chorzéw, | 0,1673 6,76
Wioctawek,
Stupsk, Jaworzno, Suwatki,
) Konin, Siedlce, Ruda Slaska,
3 (1,0,7899> 12 Zamos¢,, Elblag, Koszalin, 0,1901 6,99
Kalisz, Gorzéw Wlkp. Zory
ponizej . .
4 0,7899 2 Grudziadz, Dabrowa Gornicza 0,13 13,22

Zrodto: opracowanie wlasne

Rozktad warto$ci wyznaczonego wspoélczynnika z; charakteryzuje sig
podobnie jak poprzednio, asymetria prawostronna, co oznacza, ze w analizowanym
okresie przewazaly nizsze niz $rednia wartosci taksonomicznego miernika
rozwoju. Do grupy miast o najwyzszej wartosci tego miernika zaliczone zostaty
3 miasta: Przemy$l, Plock, Leszno. W przypadku Przemysla odnotowano
najwyzsza w calej grupie wysoko$¢ naktadéw na utrzymanie i remonty drog w
przeliczeniu na 1000 mieszkancow (844,27 zt), a dla Ptocka najwigksza liczbe
pojazdéw samochodowych w przeliczeniu na 1000 mieszkancow (730,05).
Natomiast w ostatniej grupie, o najnizszej wartosci tego miernika znalazty si¢ tylko
2 miasta: Grudziadz (woj. kujawsko-pomorskie) oraz Dabrowa Gornicza
(woj. slaskie).

PODSUMOWANIE

Badania przeprowadzone w pracy sa czeScia projektu badawczego pt.
»Model referencyjny logistyki miejskiej a jako$¢ zycia mieszkancéw miast Sredniej
wielkosci”. Celem projektu jest budowa referencyjnego modelu logistyki miejskiej,
ktory moze stuzy¢ jako narzedzie jej doskonalenia dla poprawy jakosci zycia
mieszkancow miast. Punktem wyj$cia do dalszych badan jest w tym wypadku,
analiza przestrzennego zréznicowania poziomu zycia mieszkancéw wytypowanych
miast. Kolejnym etapem projektu beda badania ankietowe, ktdére pozwola na
zebranie subiektywnych opinii mieszkancow trzech miast Polski Zachodniej —
Gorzowa Wlkp., Zielonej Gory oraz Jeleniej Gory — dotyczacej jakosci zycia.
Jednym z celow projektu jest poszukiwanie wzajemnych interakcji pomigdzy
ocena jakosci oraz poziomu zycia a stale zmieniajacymi si¢ potrzebami miasta
w zakresie logistyki miejskiej. Przedstawione w pracy wyniki potwierdzaja
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zaobserwowane w literaturze przedmiotu [Nowak 1990, Zelia§ 2000], znaczne
przestrzenne zrdéznicowania poziomu zycia w uktadzie wojewodztw. Wyniki badan
wskazuja na istnienie przestrzennego zrdéznicowania poziomu zycia takze
w przypadku miast.
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Spatial differentiation of selected indicators of living standards of
urban dwellers and mid-size city logistics system

Abstract: The level and the conditions of living in Poland are highly
spatially variable. The relationship between the effective and efficient
(especially rapid and relatively cheap) management of passenger traffic
within the city, and the level and quality of life of its inhabitants is indicated
more and more often. The analysis of the spatial variation of selected
indicators of living standards which remain significantly related to the
logistics system of the city, first of all requires proper quantifying of
diagnostic variables.

Key words: standard of living, spatial differentiation, city logistics system
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